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LBM Trier

Osburg

Landesbetrieb Mobilität Trier

Ortsgemeinde Osburg

Bürgerinformation im 

Vereinshaus in Osburg

Ausbau der L151,L149/K67 

Knotenpunkt Osburg
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Knotenpunkt  L151 - L 149 - K67- K82

nach Lorscheid
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Rahmenbedingungen für klassifizierte Straßen auf freier Strecke

Abb. Straßenkarte ïVerbindungsfunktionen nach RIN (LBM RLP)

Einstufung nach den Richtlinien für integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)

Verbindungsfunktion/Verkehrsbedeutung der L151 (ehemals B 52)

L 151 (ehemals B 52)

Kategorie LS (Landstraße)

Widmung Landesstraße

Verbindungs-

funktionsstufe

II (LS II) ïüberregional

Verbindung zwischen MZ Hermeskeil 

und OZ Trier

EKL LS II -> EKL 2

DTV 8.753 Kfz/24h

Stand: 2021

Länge ~ 21,5 km

Sonstiges Kraftfahrstrecke über 10 km

Umleitungsstrecke A 1



Landesbetrieb Mobilität TrierMarc Kuhn, Klaus Wagner

L151 / L149 / K067 KP Osburg

09.02.2023Seite    4

Knotenpunktausbildung

Knotenpunktausbildung auf örtliche Situation abstimmen

Grundanforderung Knotenpunkt richtet sich nach:

Funktion der Straße, Verkehrssicherheit, 

Leistungsfähigkeit, Umweltverträglichkeit, 

Wirtschaftlichkeit, Straßengeometrie 

Richtlinie für die Anlage von Landesstraße (RAL) sieht für sich

kreuzende Straßen nur bestimmte Knotenpunktarten vor:

Als Regellösung sieht die RAL bei Verknüpfungen von 

Straßen der Verbindungsfunktionsstufe 1 und 2 

(entspricht der EKL 1 und 2) keine Kreisverkehrsplätze vor.
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Streckencharakteristik 

-Autobahnumleitungsstrecke 

für die A 1

-Konfliktarmer Streckenzug

-Teilplanfreie Knotenpunkte 

1,2,3,6,8

-Einmündungen mit Links-

abbiegespuren 5,7
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RQ11: Abschnittslänge 11,2 km

RQ11+: Abschnittslänge 10,3 km

Knotenpunkt

Streckencharakteristik

Planungsgeschwindigkeit 100km/h
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Verkehrszahlen  >  Entwicklung

Richtung Hermeskeil:
5.436 Kfz/24h

404 SV/24h = 7,4 %

Richtung Trier:
7.330 Kfz/24h

636 SV/24h = 8,7 %

Von Osburg:
3.009 Kfz/24h

100 SV/24h = 3,3 %

Von Herl:
635 Kfz/24h

38 SV/24h = 6 %

Straßenverkehrszählung 2021Straßenverkehrszählung 2015

Richtung Hermeskeil:
6.434 Kfz/24h + 18 %

492 SV/24h = 7,6 % +21 %

Richtung Trier:
8.753 Kfz/24h + 19 %

456 SV/24h = 5,2 % - 29 %

Von Osburg:
3.855 Kfz/24h + 28%

180 SV/24h = 4,7 % + 80%

Von Herl:
698 Kfz/24h

47 SV/24h = 6,7 %

Richtung Trier Richtung Trier

Richtung 

Hermeskeil
Richtung 

Hermeskeil

Richtung 

Osburg
Richtung 

Herl
Richtung 

Osburg
Richtung 

Herl
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Lichtsignalanlage an der B327 bei Hochscheid

B 327

10.882 Kfz/24h

2.108 SV/24h = 19,4 %

K126 

von Kleinich kommend:

370 Kfz/24h

35 SV/24h = 9,5 %

K131:

791 Kfz/24h

54 SV/24h = 6,8 %

Straßenverkehrszählung 2021
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Unfallbetrachtung
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Unfallbetrachtung
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Unfallauswertung

Vom 01.01.2016 bis 30.11.2022:

in 7 Jahren 16 Unfälle an 4 verschiedenen Ästen +/- 50 m 

(davon 5 Unfälle in 2022)

3 Fahrunfall (Abkommen ohne Beteiligung Dritter)

7 Einbiegen/ Kreuzen

4 Abbiegen

2 Längsverkehr (Auffahren)

d.h., keine systemischen Fehler!

2,3 Unfälle pro Jahr

in 4 verschiedenen Ästen

mit 4 verschiedenen Ursachen
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Weitere Gründe für die Umgestaltung

Gefahrenpunkte ïSondernutzung - Leistungsfähigkeitsgrenze

1

2

3

4

5

6

7

1 Zufahrt Wohnhaus

2 Zufahrt TÜV

3 Zufahrt ehem. Gasthaus

4 Zufahrt Mitfahrerparkplatz 

L151

5 Zufahrt Mitfahrerparkplatz 

K67

6 Zufahrt Parkplatz 

7 Parkplatz

8 Unfallsituation seit 2022

nach Lorscheid

8
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Zusammenfassung

Fazit: Umgestaltung der Kreuzung zur Lichtsignalanlage!

Zukunftssicher

Leistungsfähigkeit

Bauzeit

Umsetzbarkeit 2023

Motorisierter 

Individualverkehr

2025ff

lang kurz

anpassungsfähig und steuerbar
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Gegenüberstellung der Varianten
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nach Trier von Hermeskeil

von Osburg

nach Thomm

nach Lorscheid

L 151

K 67

L149

K82
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nach Trier von Hermeskeil

von Osburg

nach Lorscheid

L 151

K 67

L149

Lageplan

0501e4c.pdf
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Details zur Lichtsignalanlage

Beispiel B 327 - K 126 Hochscheid, 

s.g. Hunsrückhöhenstraße bei Morbach

Vorblinkzeichen
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Details zur Lichtsignalanlage

Beispiel B 327 - K 126

Hochscheid, 

s.g. Hunsrückhöhenstraße 

bei Morbach
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Details zur Lichtsignalanlage

Beispiel Fußgängerampel fehlt noch

Quelle: Die Rheinpfalz 09.01.2023

Fußgängerampel
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Details zur Lichtsignalanlage

Å Lichtsignalanlage (LSA) erhält eine verkehrsabhängige Steuerung

Å Erfassung von Fahrzeugen über Detektoren (Induktionsschleifen oder Kamera)

Å Mind. 3 Signalzeitenprogramme (morgens zw. 6 Uhr u. 9 Uhr, nachmittags zw. 

ca.15 Uhr u. 19 Uhr und ein Programm für die verkehrsschwachen Zeiten z.B. 

Nachts. Alle Programme sind flexibel und können angepasst werden. 

Zusätzliche Signalzeitenprogramme können hinzufügt werden

Å Die Umlaufzeit der einzelnen Programme betragen zw. 70 u. 90 Sekunden. 

Das heißt, das in den 70 oder 90 Sekunden jede Phase aktiviert wurde, wenn 

eine Anforderung vorliegt

Å Je nach Verkehr und Tageszeit variiert die Grünphase für die jeweilige 

Richtung. Verkehrsteilnehmer die z.B. aus Osburg kommen haben eine 

Grünphase von 22 ï31 Sek. und eine Rotphase von max.50 - 60 Sek.

Å 1.000 ú Energiekosten pro Jahr

Å 3.000 ú Wartungskosten pro Jahr
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Umsetzung

Å 6 Monate Bauzeit unter Verkehr

Å 3 Bauphasen insgesamt

Å Grundhafte Erneuerung auf bestehendem Frostschutz 
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Umsetzung der Baumaßnahme ï1. Bauphase

Rot= im Bau

Gelb= unangetastet

Grün = bereits ausgebaut
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Umsetzung der Baumaßnahme ï2. Bauphase

Rot= im Bau

Gelb= unangetastet

Grün = bereits ausgebaut


