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g | RheinlandDfalz L151/L149 / KO67 KP Osburg

LEM

Einstufung nach den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)
Verbindungsfunktion/Verkehrsbedeutung der L151 (ehemals B 52)

L 151 (ehemals B 52)

Kategorie LS (Landstral3e)
Widmung Landesstrale
Verbindungs- I (LS )T Uberregional
funktionsstufe
Verbindung zwischen MZ Hermeskeil
und OZ Trier
EKL Ls 1 > EKL 2
DTV 8.753 Kfz/24h
Stand: 2021
Lange ~ 21,5 km
Sonstiges Kraftfahrstrecke tber 10 km ) oo ol asine o e i CHermeskei
Umleitungsstrecke A 1 Abb. StraRenkarte i Verbindungsfunktionen nach RIN (LBM RLP)
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LEM

Knotenpunktausbildung

Knotenpunktausbildung auf 6rtliche Situation abstimmen

Grundanforderung Knotenpunkt richtet sich nach:
Funktion der Stral3e, Verkehrssicherheit,
Leistungsfahigkeit, Umweltvertraglichkeit,
Wirtschaftlichkeit, StralRengeometrie

Richtlinie fur die Anlage von Landesstraf’e (RAL) sieht fur sich
kreuzende Straf3en nur bestimmte Knotenpunktarten vor:

Als Regelldsung sieht die RAL bei Verknipfungen von

Stral3en der Verbindungsfunktionsstufe 1 und 2

(entspricht der EKL 1 und 2) keine Kreisverkehrsplatze vor.

Marc Kuhn, Klaus Wagner Landesbetrieb Mobilitat Trier Seite 4 09.02.2023



LEM

3l

velem A0, ~

SN I \

)‘ 150

53 : \
= Q‘)/ RS fmiirsch . ! Leiwen s 1
A/ éiﬂso Lo senich W % ;)mhmheni» -Autobahnumleitungsstrecke
7 N ongen \ D .. .
R AD | 4 \ Lérsch Mehring = €L/ &L~ fur d|e A 1
» Moselt |\$° 795 - \ - ) Heldenburg
] —_— g, N #77 -\ ) oich &8 %
129 \ N 3 N\
Riol L P
) Fastrau A 131 Biidlich

85
1373 0 /

N N, A
<</ R ' \ >
7 o : > \=9 s Breit
é‘ﬁ = \ it NN f7
: : Z_ ¢ % Waldeok
/ 2 | Naurath «
(Wald /
; = /
P 5N Tallmg

'@ B Hiicte w] -Teilplanfreie Knotenpunkte

-Konfliktarmer Streckenzug

‘ ; ”
z s \% p,;,:te_.\.-\\Luckenburg\Q d 1’2,3’6,8
1 N -
2 Lorscheid R 37 Bunstheid 2/ =
1 | Beuren
(Hmchwald)

Farschweuler

-Einmindungen mit Links-
abbiegespuren 5,7

Pluwig Bonerath

\
'/ Glésterathgl 0 Riveris-
ockweller 7, ‘[[ 62 . Lonzenburg & ta\sperre I

Holzerath

Hinzenburg ©,

Nieder
sehr

o
5. ‘
o ‘ S

Stausee
ampaden ) A Hoddort 2\ Kell

Marc Kuhn, Klaus Wagner Landesbetrieb Mobilitat Trier Seite 5 09.02.2023
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L151 /L149 /K067 KP Osburg

LEM

Verkehrszahlen > Entwicklung

StralRenverkehrszahlung 2021

StralRenverkehrszahlung 2015

Richtung Hermeskeil: Richtung Hermeskeil:
5.436 Kfz/24h Richtung Trier Richtung Trier 6.434 Kfz/24h + 18 %
404 SV/24h = 7,4 % 492 SV/24h = 7,6 % +21 %

Richtunqg Trier:
8.753 Kfz/24h + 19 %
456 SV/24h =5,2 % - 29 %

Richtung Trier:
7.330 Kfz/24h
636 SV/24h = 8,7 %

Symbolbild
Verkehrsstrome

Von Osburqg: Aot
3.009 Kfz/24h Osburg
100 SV/24h = 3.3 %

Richtung Richtung

Richtung .
Herl Osburg Von Osburg:

|
"o 3855 Kfz/24h + 28%
180 SV/24h = 4.7 % + 80%

Von Herl:
635 Kfz/24h | Von Herl:
38 SV/24h = 6 % Richtung Richtung 698 Kfz/24h

Hermeskeil Hermeskeil

47 SVI24h = 6,7 %
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Lichtsignalanlage an der B327 bei Hochscheid
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‘Rheirﬂandpfalz L151/L149 /K067 KP Osburg

Unfallbetrachtung

Unfalltyp (Anzahl Unfille)
Fahrunfall (4)
Abbiege-Unfall (2)
Einbiegen/Kreuzen (5)
Uberschreiten (0)
Unfall durch ruhenden Verkehr (0)
Unfall im Langsverkehr (4)
Sonstiger Unfall (2)

Insgesamt 17 Unfalle ausgewertet,
davon 17 in der Karte dargestelit.

Unfallkategorien (Anzahl Unfélle)

O Unfall mit Getéteten (0)

(O Unfall mit Schwerverletzten (3)

O Unfall mit Leichtverletzten (5)
Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (1)
Sonstiger Unfall mit Sachschaden (8)

Sonstiger Unfall unter dem Einfluss
berauschender Mittel (0)

Unfallumstéande (Anzahl Unfille)
P> Baumunfall (1)
Krad beteiligt (1)
P> Wild beteiligt (0)
\ Unfall beim Uberholen (0)

A W \ > Alkoholeinfluss (0)
: B A ¢ P> Radfahrer beteiligt (0)
LBM Trier - IV/Zi, 11.01.2022 . > v - P> FuRgénger beteiligt (0)

Mafstab: ohne
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% RheinlandDfalz

L151/L149 /K067 KP Osburg

LEM

Unfallbetrachtung

Zeitraum: 01.01.2016 - 31.12.2021 Landesbetrieb Mobilitat Datum der Auswertung:

- Zentralstelle Verkehrssicherheit - 11.01.2022

Bearbeiter: ZirbesKa
LBM
STR ABS STAT|Ldnge| DTV |RI|OL| Datum |[TA| Zeit [ANB|TO|SV|LV|UNFA|CHABES|VZUL|LI[STRZWITIAUR| UK_14 |UK_VU | UNFT |JAUH UR1 |UR2|ALT|VB [AB
L 149| 6206064 6206030 | 4 |1289| 1039 |2| 2 |04.01.2018|Do|16:00] 1 9 |1 2] 1 89 4 5 122 | 4 | 34 927
L 149| 6206064 6206030 | 5 |1289| 1039 |2| 2 |02.03.2016| Mi [06:45] 2 2 | 1 1] 1 4 5 231 | 5 | 14 51 7
L 149| 6206064 6206030 | 10 | 1289 | 1039 |2| 2 |09.12.2018[Sa [18:05] 2 2 | 1 2] 1 4 5 621 | 5 | 14 30 (217
L 151 6206051 6206064 | 1100 | 1277 | 7330 |2]| 2 |27.11.2019] Mi [13:00] 2 0 070 [o] 1 71 4 5 601 | 5 | 48 62 |51|5
L 151| 6206051 6206064 | 1200 | 1277 | 7230 | 2| 2 |03.09.2016|Sa [22:40| 2 1 o] o 4 5 703 | 5 | 49 925
L 151| 6206051 6206064 | 1200 | 1277 | 7330 2 [06.10.2021| Mi [20:00] 2 1 o[ 1 4 5 703 | 5 | 36 925
L 151| 6206064 6206028 | 0 |2089 | 5436 |2| 2 |29.06.2021| Di |07:05] 2 11 5 |1 o] o 3 3 321 | 5 | 28 63 (21|86
L 151| 6206064 6206028 | 0 |2089 | 5436 |2| 2 |28.07.2020| Di |09:05] 2 11 5 |1 o] o 3 3 301 | 5 | 29 59 (44| 6
L 151| 6206064 6206028 | 2 |2089 | 5315 |1]| 2 |31.03.2017| Fr |09:05] 2 11 5 |1 070 [o] o 2 2 321 | 4 | 28 78 (216
L 151| 6206064 6206028 | 10 | 2089 | 5315 |2| 2 [18.12.2018| Di |07:08| 2 2 5 o070 [2] 1 2 2 301 | 5| 28 45216
L 151| 6206064 6206028 | 50 | 2089 | 5436 |1| 2 |07.01.2021| Do |02:00] 1 7 o070 [2] 1 4 4 199 [ 5] 6 |13 [25]21]6
L 151| 6206064 6206028 | 100 | 2089 | 5436 | 1| 2 |20.09.2021|Mo[17:00 2 11 2 |4 o070 [o] 0 3 3 601 | 5 | 14 48216
L 151| 6206064 6206028 150 | 2089 | 5436 |2| 2 |29.07.2020( Mi (11:35] 2 2 0 0 4 5 601 5 14 23 6
K 67| 6206064 6206073 0 899 | 2923 |2| 2 |11.10.2021|Mo|16:08| 3 1 5 1 070 (O] O 3 3 321 5 28 35 (40| 1
K 67| 6206064 6206073 0 899 | 2806 |2| 2 |16.09.2016| Fr (08:20] 2 1 1 0] 0 3 3 231 5 14 53 (211
K 67| 6206064 6206073 | 200 | 899 | 2806 |2| 2 |01.10.2016( Sa [03:40| 1 111 9 6 070 |2] 1 2 2 102 0 13 18 (211
K 82| 6206033 6206064 | 2400 | 2444 | 992 |2]| 2 |09.02.2020[So [17:10] 1 8 o] 1 4 5 121 | 3 | 14 19 [21] 2

Anzahl der Unfalle 17

Marc Kuhn, Klaus Wagner

Volkswirtschaftlicher Schaden/1000€: 971,9
I —————————

Landesbetrieb Mobilitat Trier
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L151 /L149 /K067 KP Osburg

LEM

Unfallauswertung

Vom 01.01.2016 bis 30.11.2022:

in 7 Jahren 16 Unfélle an 4 verschiedenen Asten +/- 50 m
(davon 5 Unfalle in 2022)

3 Fahrunfall (Abkommen ohne Beteiligung Dritter)

7 Einbiegen/ Kreuzen

4 Abbiegen 2,3 Unfalle pro Jahr
in 4 verschiedenen Asten
2 Langsverkehr (Auffahren) mit 4 verschiedenen Ursachen

[

d.h., keine systemischen Fehler!

Marc Kuhn, Klaus Wagner Landesbetrieb Mobilitat Trier Seite 11 09.02.2023
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LEM

Marc Kuhn, Klaus Wagner

Landesbetrieb Mobilitat Trier

Zufahrt Wohnhaus

Zufahrt TUV

Zufahrt enem. Gasthaus
Zufahrt Mitfahrerparkplatz
L151

Zufahrt Mitfahrerparkplatz
K67

Zufahrt Parkplatz
Parkplatz

Unfallsituation seit 2022

Seite 12 09.02.2023



L151/L149 /K067 KP Osburg
LBM

Zusammenfassung

Gegeniiberstellung der Varianten

Nullvariante - plangleiche Kreuzung Variante - Kreisverkehrsplatz Variante - plangleiche Kreuzung mit LSA

Eignung der Knotenpunktart in Abhéngigkeit der
Entwurfsklasse

Regellésung

A <

B <

Spitze-Vormittag
. nach HBS
Verkehrsqualitat Spitze-Nachmittag
Leistungsfahigkeit Wartezeiten

0bis11,7 s Obis43s

Motorisierter

Individualverkehr
Verkehrssicherheit

viele Konfliktpunkte (aber keine UHS)

wenig Konfliktpunkte keine Konfliktpunkte

Reduzierung der Geschwindigkeiten Reduzierung der Geschwindigkeiten

FuBgdnger

direkte Verbindungen ber sichere
FuBgadngerfurten zu Schnellbuslinien

Baukosten

mittel

Kosten

Unterhaltungskosten

gering

Pflege- und Wartungskosten

Bediirfnisse der Verkehrsteilnehmer

wird hauptsachlich dem Kfz-Verkehr gerecht

wird allen Verkehrsteilnehmern gerecht

Zukunftssicher

anpassungsfahig und steuerbar

Bauzeit

kurz

Umsetzbarkeit

2023

Fazit: Umgestaltung der Kreuzung zur Lichtsignalanlage!

Marc Kuhn, Klaus Wagner
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LBM

Gegenuberstellung der Varianten

langleiche Kreuzung mit
Kreisverkehrsplatz [KVP) P . & ) &
Lichtsignalanlage [LSA)
Regellésung
(sicherste Variante)
Tabells 1: Slrnllm_knlannrlun l-|I|:h den RIM und Galiungsbereich der RAL (fatt wmrandat])
Kategoriengruppe 5o anbautraia angebaute Erschieungs-
Eignung der Knotenpunktart in Abhingigkeit Varbindungs® wtabannen | Lancstraben | Haupiwerhers- | Haugerenrs: | strasien

tunktiensstule AS LS Vs HS ES

der Entwurfsklasse — o a50 — — =
grodiriumig ] ASI L&1 - -
Oberregianal ] AZI bl %111 VeIl -
reqional 1] = LSsim wSi H5
nahriumig v - LSV - HS ¥ ES IV
kleinrdurnig v =- L3V~ - =- ESY

Spitze-V itta C
- nach HES pt = Grml_ £
Verkehrsqualitdt Spitze-Nachmittag C
Wartezeiten Obis43s
MIv
Verkehrssicherheit
keine Konfliktpunkte
Reduzierung der Geschwindigkeiten
direkte Verbindungen Gber sichere
FuBgingerfRadfahrer - & o
FuBgangerfurten zu Schnellbuslinien
Bediirfnisse der Verkehrsteilnehmer wird allen Verkehrsteilnehmern gerecht
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L151 /L149 /K067 KP Osburg

nach Lorscheid
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%‘Rhemlﬂﬂdpﬁlz 151/ L149 / K067 KP Osburg
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Details zur Lichtsignalanlage

* Vorblinkzeichen

Beispiel B 327 - K 126 Hochscheid,

S.g. Hunsrickhdhenstral3e bei Morbach

Marc Kuhn, Klaus Wagner Landesbetrieb Mobilitat Trier Seite 17 09.02.2023



%‘Rhemlﬂﬂdpﬁlz 151/ L149 / K067 KP Osburg
LBM

Details zur Lichtsignalanlage

Beispiel B 327 - K 126
Hochscheid,

S.g. Hunsricknhdhenstralle
bei Morbach

Marc Kuhn, Klaus Wagner Landesbetrieb Mobilitat Trier Seite 18 09.02.2023
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Details zur Lichtsignalanlage

FuRgangerampel

Quelle: Die Rheinpfalz 09.01.2023
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L151 /L149 /K067 KP Osburg
LBM

A Lichtsignalanlage (LSA) erhalt eine verkehrsabhangige Steuerung
A Erfassung von Fahrzeugen iiber Detektoren (Induktionsschleifen oder Kamera)

A Mind. 3 Signalzeitenprogramme (morgens zw. 6 Uhr u. 9 Uhr, nachmittags zw.
ca.15 Uhr u. 19 Uhr und ein Programm flr die verkehrsschwachen Zeiten z.B.
Nachts. Alle Programme sind flexibel und kénnen angepasst werden.
Zusatzliche Signalzeitenprogramme konnen hinzuftigt werden

A Die Umlaufzeit der einzelnen Programme betragen zw. 70 u. 90 Sekunden.
Das heildt, das in den 70 oder 90 Sekunden jede Phase aktiviert wurde, wenn
eine Anforderung vorliegt

A Je nach Verkehr und Tageszeit variiert die Griinphase fiir die jeweilige
Richtung. Verkehrsteilnehmer die z.B. aus Osburg kommen haben eine
Grunphase von 22 7 31 Sek. und eine Rotphase von max.50 - 60 Sek.

A 1 . 0 OHherdiekosten pro Jahr

A 3.000 0 Wartungskosten pro Jahr

Marc Kuhn, Klaus Wagner Landesbetrieb Mobilitat Trier Seite 20 09.02.2023



L151 /L149 /K067 KP Osburg

LEM

A 6 Monate Bauzeit unter Verkehr

A 3 Bauphasen insgesamt

A Grundhafte Erneuerung auf bestehendem Frostschutz

Marc Kuhn, Klaus Wagner Landesbetrieb Mobilitat Trier Seite 21 09.02.2023



L151 /L149 /K067 KP Osburg

Umsetzung der Baumalinahme i 1. Bauphase
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L151 /L149 /K067 KP Osburg
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Umsetzung der Baumal3inahme i 2. Bauphase

Rot= im Bau
Gelb= unangetastet
Grin =  bereits ausgebaut
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